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PALAVRAS-CHAVE:

1. INTRODUÇÃO 

shopping centers

pelo Institute of Transportation 
Engeneers -ITE

2. OBJETIVO



3. METODOLOGIA

empreendimento futuro

3.2. Delimitação e análise da área 

é importante para delimitar e 



Modelos Área de Inf. R² Fórmulas Diâmetro Raio

01
Freitas&Raia (I1) 0,974 Y1= 295+0,42*AV+169*N 1935 967,5

02
Freitas&Raia (I2) 0,904 Y2= 515+0,64*AV-323*N 1853 926,5

03
Freitas&Raia (I3) 0,899 Y3=1000+0,75*AV-400*N 2525 1262,5

04
Silva (2006) (I1) 0,919 Y1=1,414+1,989e-4*AV-0,446*N 1138,59 569,3

05
Silva (2006) (I2) 0,816 Y2=2,197+2,423e-4*ATC-0,777*N 3642,41 1821,2

06 Silva (2006) (I3) 0,7429 Y3=2,159+0,0003*ATC 5872,68 2936,3

I1 – Isócota 1, I2 - Isócota 1,I3 - Isócota 1, ATC = Área Total Construída, AV = Área de Vendas, N = Número de 
concorrentes num raio de 1000 metros. Y1, Y2 e Y3 = Raio da Área de influência

(AI)



depende do poder de compra da 



viária 

operam com ordem de prioridade e 



tráfego



Dia/horários Horário Fluxo Hora pico Fluxo diário Horário Fluxo

Hora pico

Fluxo diário

Sentido
Bairro

Sentido
Bairro

Sentido 
Centro

Sentido 
centro

Segunda 17:00 -18:00 653 5297 17:00 -18:00 547 5460

Terça 17:00 - 18:00 626 5390 17:00 - 18:00 872 6507

Quarta 17:00 - 18:00 649 6558 17:00 - 18:00 601 6653

Quinta 17:00 -18:00 588 5867 17:00 -18:00 572 6059

Sexta 17:00 -18:00 587 5867 17:00 -18:00 544 6520

Sábado 11:00 -12:00 364 6032 11:00 -12:00 548 4884

Domingo 11:00 -12:00 411 4749 11:00 -12:00 272 3554

Ucp/h = Unidade de carros de passeio

Parâmetros Condições da via em estudo
Quantidade de faixas de fluxo por sentido 2 faixas

Largura das faixas Aproximadamente 5 metros
Presença de canteiro central Sim
Condições do pavimento O pavimento apresenta algumas irregularidades

Velocidade permitida e largura das faixas 40 km/h; 25 metros, variando em determinados pontos.

Presença de ciclofaixas Sim, porém pouco utilizada com essa função. 
Presença de pontos de parada – transporte coletivo Sim

3.4.5. Análise de capacidade da 
interseção
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Ordem Movimentos Cálculos Fluxos ucp/h
1º 2 626*0,95 594
1º 3 626* 0,05 31
3º 4 626*0,05 31
2º 6 626* 0,05 31
2º 7 872*0,05 43
1º 8 872 *0,95 828



transporte

3.5. Estudo de Geração de viagens
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Modelos G. V. R² Fórmulas Unidades Viagens

01 ITE (dia útil) 0,54 Ln(Y)=1,35Ln (ATC)+2,11 ATC [1000pes²] 6082

02 ITE (Sábado) 0,55 Ln(Y)=1,45Ln(ATC)+1,74 ATC [1000pes²] 6851

03 ITE (Domingo) 0,63 Ln(Y)=1,74Ln(ATC)+0,09 ATC [1000pes²] 5435

04 ITE (Tarde d. útil) 0,52 Ln(Y)=0,61Ln(ATC)+3,95 ATC [1000pes²] 1026

05 CET (Hora-Pico) - Vv= (0,4*ACo+600)*Ph AV [m²] 221

06 Freitas&Raia (dia útil) 0,859 Y= 0,632ATC-1635 ATC [m²] 6188

07 Freitas&Raia (dia útil) 0,958 Y=0,364X+49,4DM-1658
ATC[m²] e 
DM[hab/ha]

6867

08 ITE (Tarde Sábado) 0,56 Y=6,91*X+295,03 ATC [1000pes²] 1215

09 Galarraga (H.Pico dia.útil) 0,71 Ln(Y)=1,0681Ln(AV)-3,001 AV [m²] 267

10 Galarraga (H.Pico Sab.) 0,71 Ln(Y)=1,0799Ln(AV)-2,75 AV [m²] 377

11 ITE (Tarde d. útil) 0,93 Ln(Y)=0,90Ln(ATC)+2,59 ATC [1000pes²] 1088

12 CET (Hora-Pico) - Vv= (0,4*ACo+600)*Ph AV [m²] 184

ITE = Intitute of Transportation Enginners/CET= Companhia de engenharia de Tráfego/DM= Densidade 
demográfica dentro da área de influência primária (hab/ha)/Vv= Estimação da quantidade média de veículos 
atraídos pelo PGV na hora-pico/Ph = coeficiente de porcentagem correspondente à hora de pico (tabela 
CET)/Foram usados dois índices 0,12 e 0,10. ATC=Área total construída

software 
Simulation of urban 

Mobility, software

software de 



da cidade e do empreendimento 

4. ANÁLISES E RESULTADOS 

a) Cenário 1 – Via atual

b) Cenário 2 – Mão inglesa 
e mão dupla na Rua Noêmia 
Quaresma

c) Cenário 3 - Mão inglesa e mão 
única na Rua Noêmia Quaresma



d) Cenário 4 – Sem mão inglesa 
e mão dupla na Rua Noêmia 
Quaresma

4.1. Possíveis medidas a serem 
adotadas



5. CONCLUSÕES
6. AGRADECIMENTOS
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Estudo de Polos Geradores de 
Tráfego e de seus impactos nos 
sistemas viários e de transportes

Polos Geradores de 
Viagens orientados à qualidade 
de vida e ambiental: modelo e 
taxas de geração de viagens. 




